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GRAN PREMIO DEL BRASILE Domani ultimo appuntamento stagionale: Barrichello vuole essere profeta in patria (Raiuno, ore 19) 


Rubinho rincorre i saldi di fine stagione 


Il brasiliano della Ferrari e Montoya i più veloci nelle due prove. È in arrivo la pioggia 


ì, 
Uto a posto dice Schumacher quasi sepolto dalle gomme nel suo box. 


SAN PAOLO Saldi di stagione, 
domenica in Brasile, per 
chi nutre ancora qualche 
scampolo di interesse in un 
mondiale schiacciato (quin- 
to anno consecutivo) dalla 
supremazia Ferrari, I gior- 
nali sudamericano premo- 
no su Maranello perchè con- 


 ceda finalmente una chan- 


ce di vittoria a Rubinho, 
nella gara di casa. Interpel- 
lato al riguardo, Michael 
Schumacher si è messo a ri- 
dere. I Cannibali non han- 
no cuore. 

Cos'è rimasto, di appeti- 
bile, nel menù dell’ultima 
domenica da corsa della sta- 
gione? Un paio di verifiche 
tecniche, in proiezione 
2005. Qualche succosa anti 
cipazione di mercato piloti. 
E la consueta spruzzata di 
veleni, stavolta innescata 
dalla clamorosa sentenza 
sul caso Button. ; 

Leviamo subito di torno 
l'evento agonistico. In as- 
senza di inesplorati 
exploit, anche a Interlagos 
è facile pronosticare l’enne- 
simo show in rosso. 

D'accordo, recentemente 
è stato notato un certo ri- 
sveglio da parte delle Wil- 
liams-Bmw, mentre la 
McLa- ren si è fatta notare 
per una ritrovata 
competitività, quantomeno 
nelle performance sul giro. 
Ma non bastano due timide 
alzate di capo per mettere 
in discussione una dittatu- 
ra granitica come quella di 


hi prossimo anno le monoposto dovranno utilizzare un motore per due gare 


La Fia impone le nuove regole 


Un solo set di somme dovrà bastare per ogni corsa 
E LA TOP MODEL DA' IL VIA mex 


Sarà la top model brasiliana Gisele Bundchen ad agita- 
re la bandiera a scacchi all'arrivo del Gran Premio del 
Brasile di Formula 1, domenica prossima sul circuito 
di Interlagos a San Paolo. Lo ha confermato il direttore 
della prova, Carlos Montagner, che ha aggiunto in tono 
scherzoso: «Spero che il vincitore non vada a sbattere a 


voro Per il 2006 le nuo- 
Ing Sole imposte dalla Fia 
tm edono l'uso di motori 
di cilindrata ridotta dagli 
fintlali 3.000 cc a 2.4000, il 
Ta sonamento dovrà passa» 
dal attuale V10 con an- 
li apertura delle ban- 

Ven, bere, ad un più con- 
ton lonale 8 cilindri a _V 
Ri ngolo fisso a 90 gradi. 
dg Scrivendo l' articolo 5 
the ano tecnico, 
li definisce le specifiche 
l postruzione dei motori, 
\S la per la stagione 2006 
One l'uso di materiali co- 
le leghe di alluminio 

2 pistoni e le leghe di 
#20 per basamento e albe- 
‘amme. Inoltre cambia 
;Osofia del regolamen- 
tag ece di dire quali ma- 
Tg, <l «non si possono usa- 
Sia Impostazione che la- 
A quia libera alla ricerca) 
ali «devono essere uti- 
Mento Sono ini esplicita- 
Se di vietate: le leghe a ba- 
Ama pragnesio, i composti 
Xlce metallica, i mate- 


Nu 


vederla con la bandiera». 


La modella arriverà a San Paolo domenica mattina, 
proveniente da Los Angeles dove si trova per impegni 


pubblicitari, 


«Sarà un piacere spiegarle in dettaglio il modo corret- | 
to di procedere, perchè non ci siano problemi di sorta», | 
ha commentato Montagner, alludendo alla «svista» di 
Pelè quando due anni fa ricevette lo stesso onore ma si 
distrasse proprio all'ultimo giro, e finì per sventolare 
la bandiera solo al terzo arrivato. 


riali intermetallici e le le- 
ghe contenenti più del 5% 
di berillio, iridio o renio. 

A favore delle scuderie 
minori, non in grado di svi- 
luppare o di procurarsi un 
motore della nuova genera- 
zione, la federazione inter- 
nazionale ha previsto che 


nelle stagioni 2006 e 2007 
quei team potranno utiliz- 
zare ancora gli attuali V10 
da 3.000 ce con un apposito 
limitatore di giri per ridur- 
ne la potenza. «Avendo! ri- 
dotto la potenza dei motori 
- è scritto in un comunicato 
della Fia - abbiamo bisogno 


di motori competitivi e a 
basso costo per le piccole 
squadre indipendente, com- 
prese quelle nuove. Un mo- 
tore 3 tri limitato nei giri 
può essere regolato per es- 
sere competitivo con un 2,4 
nuovo, ma sarà di gran lun- 
ga meno costoso». 

Nelle regole per il 2005 
si fissano parametri di ridu- 
zione dell'efficienza aerodi- 
namica: più alta da terra e 
più piccola l'ala anteriore, 
avanzamento dell'ala poste- 
riore, riduzione delle di- 
mensioni del profilo estrat- 
tore posteriore e apertura 
di un 'bucò orizzontale nel 
telaio di fronte alle ruote 
posteriori. «Si stima - scri- 
ve la Fia - che questi cam- 
biamenti ridurranno del 
20% e oltre il carico aerodi- 
namico con un perdita mini- 
ma di scia». Per quanto ri- 
guarda le gomme, un solo 
treno per qualifica e gara, 
si dovrà necessariamente 
usare una mescola più du- 
ra «che - osserva la Fia - ri- 
durrà la velocità in curva». 


Nuova Corsa con 5€ 
al giorno senza interessi 


con motori benzina e diesel Euro 4, ABS e doppio airbag. 


davi Motori in sintonia con la tua guida. Scegli tra le motorizzazioni Opel la più adatta al tuo stile di guida. L'innovativa tecnolo- 
Nibile 'NPOrt , capace di coniugare elasticità e consumi ridotti e già adottata con successo con il motore 1.0 da 60CV, oggi è dispo- 
Tese] Shche con il sorprendente 1.2 16V.da 80CV. E se, invece, ami la guida sportiva, ma non vuoi rinunciare all'economicità del 

* Scegli il brillante motore 1,3 da 70CV CDTI turbodiesel Common Rail di ultima generazione. 


Peg 


Barrichello e Schumi in azione nella partita benefica disputata a San Paolo. 


Maranello. Quindi capitolo 
chiuso. E nessuna preferen- 
za particolare per Barri- 
chello, dovuta al fatto che il 
brasiliano corre sul circuito 
davanti casa. Faccende del 
genere non fanno parte del- 
la storia Ferrari, figurarsi 
se trovano posto nel dossier 
mentale di Michael Schu- 
macher, bionico e algido 
quanto basta per congelare 
sul nascere qualsiasi tenta- 


zione sentimentale anche 
in chi gli sta intorno. 

L'ultimo Gp della stagio- 
ne (diretta su Raiuno dalle 
19) servirà allora a capire 
come si stanno attrezzando 
i vari team, in proiezione 
2005. Parliamo di piloti, na- 
turalmente. 

Prendendo lo spunto dal- 
la sentenza del board di 
conciliazione; che ha cancel- 
lato il passaggio di Jenson 
Button dalla Bar alla Wil- 


liams, mettendo nelle peste 
sir Frank e i suoi obiettivi 
di rilancio. Persa la possibi- 
lità di recuperare Fisichel- 
la, ormai accasato in Re- 
nault, azzerata la chance 
Trulli (ormai sotto contrat- 
to Toyota), alla Williams 
non resta che esplorare 
qualche alternativa meno 
virtuale. In pole, per sosti- 
tuire Ralf Schumacher, c'è 
ancora Antonio Pizzonia. 
Mentre si continua ad insi- 


stere, segretamente, con 
Mika Hakkinen per un 
grande ritorno. Farebbe il 
paio con quello di Jacques 
Villeneuve, regalando al 
prossimo campionato un se- 
rio, au- torevole protagoni- 
sta. 

Tra sussurri e grida, re- 
stando al mercato, emerge 
tuttavia una precisa sensa- 
zione: i piccoli team, Jor- 
dan e Minardi, tanto per fa- 
re due nomi, in questo mo- 
mento hanno: pochissime 
possibilità di iscriversi al 
prossimo mondiale. 

Ieri sera Rubens Barri- 
chello ha polverizzato il re- 
cord della pista di Interla- 
gos. Nella seconda ora di 
prove libere ha ottenuto il 
miglior tempo con 
1'11”166, quasi due secondi 
meno del precedente limite 
che nel 2002 conquistò la 
pe position in 1'13”114. Il 

rasiliano della Ferrari ha 
preceduto di 168 millesimi 
Michael Schumacher. Lon- 
tani gli avversari: di Kimi 
Raikkonen, terzo in 
l'11”526 con la McLaren- 
Mercedes, è staccato di 360 
millesimi. A più di mezzo 
secondo da ‘Rubinho, Jen- 
son Button quarto con la 
Bar-Honda (1'11«731). Nel- 
la prima sessione di prove 
il più veloce era stato Pablo 
Montoya. Per la gara di do- 
mani le gomme possono re- 
citare un ruolo determina- 
te. Il meteo prevede tempo- 
rali con pioggia. 


Riccardo Roccato 


A 


Gran Premio del Brasile 


Velocità 


Marcia 


Mondiale piloti 


Costruttori 
1 Ferrari 


, £ Bar-Honda 
3 Renault 


pi. 3.4-Button (Gb) 


116] 5.J.P. Montoya (Col) 48] 
100| 6.4. Trulli (Ita) __46] 


1 M. Schumacher (Ger) 146] 
‘2. R. Barrichello (Bra) 108} 
__85 


4_F. Alonso (Spa) 54| n 


Pi. 


Lunghezza: 
4,309 km 


N° di giri: 


Distanza totale: 
305,939 km 
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GMAC 


"i Geerd Compa 


wwwopel.it 


Agevolazioni su tutta la gamma 
e tasso zero per 5 anni 
Offerta valida fino al 30 ottobre. 


Sede in Trieste Strada della Rosandra, 2 Tel. 040.2610026 

Filiale Mariano del Friuli (GO) Zona Artigianale Tel. 0481.699800 
Filiale Torviscosa (UD) Via del Commercio, 12 Tel. 0431.929441 
www.panauto.com e-mail: info@panauto.com 


*Offertavalida fino 0130/10/04. ** Esempio finanziamento: Opel Agila Club 1.0, prezzo chiavi in mano IPTesclusa € 8.950,00, importo finanziato 
€9.343,32, 60 rate mensili da € 155,00 compreso costo istituzione pratica e protezione credito, TAEG0,75%; Opel Corsa Club 1.0, 3 porte, prezzo 
chiaviinmano IPTesclusa € 9.150,00, importo finanziato € 9.343,42, 60 rate mensili da € 155,00 compreso costo istituzione pratica e protezione 
credito, TAEG 0,75%; salvo approvazione finanziaria. Opel Agila: consumi da 5,2 6,0 1/100km (ciclo misto); emissioni di CO» da 139 a 144 g/km. 
Opel Corsa: consumi da 4,5 a 7,7 1/100 km consumi (ciclo misto); emissioni dî Co2 da 122 0 179 g/km. Le auto nelle fotografie hanno 
equipaggiamentiottenibilia richiesta, noninciusinel prezzo pubblicizzato. 


Opel. Idee brio, uto migliori. 


II npiccoro SPORT SABATO 23 OTTOBRE 2008 | Sa 
GRAN PREMIO DEL BRASILE Lo scozzese che prese il posto di Senna sembra deciso ad abbandonare il circus È, 


Coulthard, il pilota playboy verso l'addio |: 


| Aiabionsae esta un ottimo collaudatore. Anche la McLaren ha avvertito l'esigenza di cambiare |a 


mondiale lo ha fatto 2. di 
stanza siderale da Schl Ù 
mi (2001), dopo aver peo 
so atto che lo svoglia È 
Hakkinen di F.1 non ®° [| 
voleva più sapere. di 

Buon collaudatore, sì 


.......-— SAN PAOLO Se Coulthard è 
. ad un passo dall’addio è 
probabile che an- che il ri- 
cordo di Senna vada facen- 
dosi sempre più lontano. 
Fu proprio lo scozzese, po- 


. 


| co più che 28enne, a rim- lo 

i piazzare sulla Williams- cao Li McLaren n0Dg 

| Renault il tre volte cam- FT î SA dal Bra fughe 
| pione del mondo all’indo- .. SUO Shi segreti ti dei 
| mani della sua tragi- ca elettronica di ‘Woking 

| scomparsa. Dell’asso bra- cordate il terzo ped DEN 
| siliano ereditò il volante, In un epoca in cui la I 


grazie allo status di ram- 
pante promessa della 
F.3000. 

Ma non riuscè a rim- 
piazzarlo nel cuore degli 
appassionati e nemmeno 
nell’albo dei record, Eppu- 
re Coulthard sarà ricorda- 


_ era nel mirino degli 007. 
In dieci anni ha cambis: 

x . to uffi- cialmente tre, S° 
._._ 1°‘°‘18 À danzate (la grintosa. sa 
. = drea, la statuaria Hei È 

l'affascinante o, È 

tuale compagna. 

tando il sù del più 


| to per il privilegio, durato 7 play-boy in via d’estin2 
| 11 anni, di sdraiarsi nel- David Coulthard Ayrton Senna Pie lui dell 
I l'abitacolo di vetture di Ha un museo a lui 


È à De 
VSRSCRE iene Magg ; Dai "i cato, eretto dal papà 
pri missimo piano. Maga- n.175, conditi comunque tampo- nare, favorendo paese natale E; 


ri non nel 2004,,in quella da 18 vittorie, 12 pole, cosè il gioco del compagno nf 
a ri che è stata la classica sta- tante occasioni mancate e di squadra Hak- kinen, Twynholm, vicino al cd 


ne inglese. Non è mai 8 


Wii Ab 3-3 . gione in più, di cui ogni pi- . qualche inevitabile aned- Fedele scudiero sia in Wil- 

| lota di rango sul viale del doto. liams che in McLaren, ai. mo” 

| tramonto farebbe volentie- Come quando nel dilu- non ha mai alimentato po- te in faccia quando 

| ri a meno, ma Williams e vio di Spa 1998 riuscì pri- lemiche,, accattivandosi aereo personale è op 

Î McLaren, uniche Case nel ma a innescare un inci- simpatie per i suoi modi tato uccidendo il pilo pta: 

; palmares in F.1 dello scoz- dente al via che coinvolse gentili tipi- camente bri- Ha vinto a Monza e MP 
zese, avrebbero dovuto es- ‘ 16 monoposto e poi, più tish. tecarlo ima sè stato 0805 | 
sere garanzia di trionfi. volte doppiato, attese in L’unica volta che Coul- acclamato di Berger, DOT 

; x Quello di domenica ad In- una nube d’acqua l’arrivo  thard ha saputo arrampi- ché più concreto di Ale; 
La McLaren dello scozzese Coulthard durante una recente gara. g terlagos sarà il suo Gp. di Schumacher per farsi carsi sino al 20 posto nel Gian Paolo Gros 


Button, guerra finita ma ancora polemiche 


‘ 


Le classifiche di F1 


SAN PAOLO La più bella, sul caso di Jenson Button, è di Ru- davanti al boss Dave Richards, che correrà tutta la prossi- 
bens Barrichello. L' inglesino conteso tra Bar-Honda e ma stagione con la scuderia anglo-giapponese. 
Bmw-Williams si farà la prossima stagione con la scude- In Williams però lo aspettano a braccia aperte. «Il no- 
ria che aveva ripudiato, ma il brasiliano fa notare: «Pre- stro interesse - ha confermato Head - è averlo prima possi- 
messo che io avrei gestito la storia diversamente: senza bile. Sono sicuro che tornerà con noi». 
troppa pubblicità, senza andare in giro a dire che volevo Già, perchè è con la Williams che Button ha cominciato 
andare in un'altra squadra. Detto questo, mi sembra che a correrein F.1 ed è con la scuderia di Grove che ha tutto- 
Button sia nella situazione di quello che si fa dare un ba- | ra un'opzione (fino al 2006, ma è incrociata con quelle pre- 
cio da una ragazza, amandone un'altra...«. viste dal contratto ‘con la Bar). Resta il fatto che in Brasi- 
E che l'altra ci sia rimasta male, è palese. È Patrick lesi chiuderà l'era di Ralf Schumacher e Juan Pablo Mon- 
Head, socio di Frank Williams e direttore generale della toya e che nel 2005 al.posto di uno dei due ci sarà l'austra- 
scuderia, ad ammetterlo: «Siamo delusi per la decisione liano Mark Webber. In compenso è aperta la corsa per il 
del Crb (il Contract Recognition Board che ha esaminato i secondo volante. 
contratti firmati da Button, attribuendo il pilota alla Bar Il brasiliano Alberto Pizzonia si sente in pole position. 
per il 2005. Ndr). Loro hanno considerato: come una man- Ma ci sono almeno tre possibili alternative. Esclusi altri 
canza il fatto che il manager del pilota o lo stesso Jenson tentativi di colpi di mano (piaceva tanto Fisichella, ma ha 
non abbiano fatto presente alla Bar che non stava eserci- scelto la Renault e lì resterà; piaceva anche Villeneuve, 
tando la sua opzione nei tempi giusti. Per la legge inglese ma Peter Sauber ha già fatto sapere che 'costerebbe carò. 
non sarebbe stata una colpa, ma secondo la legislazione e Frank Williams non ha intenzione di pagare penali mi- 
prevalente in Europa ed applicata dal Crb sì. Probabil-  lionarie), le alternative a Pizzonia potrebbero essere Da- 
mente se a giudicare fosse stato un tribunale inglese vid Coulthard (ufficialmente all'ultitna corsa, è senza con- 


ti 8 JortarFor 
ne) 10. | Minardi-Cosworth 


‘BAR-Honda 
(Renault > 
Williams: 0 


| 3 i - avremmo avuto più chances...». tratto per il 2005), il velocissimo collaudatore della Bar- 
| ‘Intanto nel box della Bar-Honda Jenson ufficializzava' Honda Anthony Davidson o il tedesco Nick Heidfeld. Nien- 
| Jenson Button resterà alla Bar. > il licenziamento del manager John Byfield e confermava, te italiani, comunque. 
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Trieste - Via Flavia, 118 Tel. 040 281272 Monfalcone (GO) - Via A. Boito, 30 - Tel. 0481 413030 
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GRAN PREMIO DEL BRASILE Un orgoglioso e motivato Rubinho cerca il successo davanti al suo pubblico 


IL PICCOLO III 


«A Interlagos voglio vincere ma senza regali» 


Schumacher non lo aiuterà: «Ha esperienza per arrivare alla vittoria con le sue forze» 


Un esperto di marketing fa un contronto tra i due campioni 


Michael è imbattibile in F1 
Ita Valentino buca il video» 


ta) PAOLO Schumacher im- 
îtibile in FI ma deve 
nare la testa di fronte 
Qlentino Rossi. «Tra i 
"i non c'è partita», dice 
berto Acciari, prof. di 
(08 Tketing sportivo ‘alla 
i Uttolica di Milano. Va: 
Mino è un fenomeno, 
si solo in moto. Ha il toc- 
oro del tedesco, ma il 
lenziale è maggiore. 
Vago a mondiali vinti, 
6 C e Michael stanno lì: 
SES 7 Schumi. Nella 
sifica degli sportivi pa- 
ti “Toni sono invece stacca- 
Ù l tedesco rivaleggia 
Gi Woods per il primato 
13 milioni di dollari 
Ufista, solo 80 al pilo- 
5 .), Ma Valentino è già 
si Sto con 23 milioni di eu- 
ch, 0ssì è davanti a Be- 
n Qm, Agassi, Bryant e 
Son. Ma crescerà anco- 
È E non solo perchè Ros- 
“ha appena 25 anni. 
da er strapparlo alla Hon- 
°» un anno fa, la 
inaha gli ha' garantito 
di ingaggio da 13 milioni 
qUuro, dei quali l’80% è 
Perto dalla «Gauloises». 
lesto lo mettono i giap- 
esi, che hanno dovuto 
Da lare a Rossi la gestio- 
di: tutti gli sponsor per- 
î. 
n proporzione - dice 
LA - il contratto di 
q è più pesante di 
Melzo di. Schumacher; 
i: dalla Ferrari prende 
‘milioni. Il giro d’affari 
iti popolarità del motoci- 
Da no, infatti, non è un 
"zo di quello della FI, 
hi molto meno». Degli al- 
tp Lieci milioni di euro 
Si mancano per arrivare 
da almeno tre arrivano 
dono la Birra Peroni, poi ci 
No i milioni della Tele- 
cn e della Dainese che 
fessa di avere un ritor- 
î investi- mento di 6a 


soi da KI GI LIDO Kn Farssslani CO3 FIG GT 


1. La sua tuta non ha spa- 
zi liberi. 

Sportivamente parlan- 
do, Valentino ha fatto già 
meglio di Schumacher. 
Anche il tedesco dopo due 
mondiali con la Benetton 
lasciò la macchina vincen- 
te per andare alla Ferra- 
ri, che all’epoca era un 
successo se arrivava ter- 
za. Ma Rossi ha fatto vin- 
cere subito la Yamaha. 
«Valentino - spiega Accia- 
ri - vale più di Schuma- 
cher perchè oltre ai risul- 
tati, esprime simpatia, cre- 
atività e spirito di grup- 
po. La popolarità del tede- 
sco si fonda sulle gare e 
sul suo talento sportivo. 
Valentino invece buca il 
video, molto più di Micha- 
el. Piace ai ragazzi, ma 
anche agli adulti. Piace 
alle donne, e soprattutto 
alle mamme». E nel futu- 
ro di Rossi le ruote rad- 
doppieranno. A parte le 
comparsate nei rally, in 
primavera ha provato la 
F2004. E’ la F1 il futuro 
di Rossi. Acciari ne è con- 
vinto: «Tra due anni an- 
drà in Ferrari». 

Calano:i veli sui nuovi 
regolamenti per il 2005. 
Non bastava il calendario 
nel caos. C'è pure una mi- 
riade di questioni tecniche 
a turbare i sonni degli in- 
gegneri. Novità tese a ral- 
lentare le velocità di 3-4 se- 
condi al giro. Un bel passo 
indietro. Cilindrata e fra- 
zionamento dei motori: l'al- 
lungamento della vita dei 
propulsori ha scongiurato 
il passaggio ai V8 da 2.4 li- 
tri che invece dovrebbero 
entrare in vigore dal 2006. 

La tacita conferma degli 
attuali VI0 da 3000 cm8 è 
da interpretarsi come un 
ulteriore contenimento di 
costi; è troppo tardi per in- 


, timare ai progettisti la rea- 


lizzazione di pro- pulsori 


sensibilmente diversi dal- 
l’unica architettura consen- 
tita in F.1 nelle 7 stagioni. 

Ma è soprattutto sul 
fronte pneumatici che la 
F.1 sembra disposta a met- 
tere un freno all’escalation 
di prestazioni. Per ogni 
week-end i treni di gomme 
utilizzabili scendono da 
dieci a quattro (due di me- 


SAN PAOLO Lo vogliono ve- 
der vincere. I brasiliani 
sono stanchi dei ritiri di 
Barrichello a Interlagos. 
Far vincere Rubens sulla 
pista di casa è l'ultima sfi- 
da della Ferrari, ma il pri- 
mo avversario sarà Mi- 
chael Schumacher. Non 
ha intenzione di fare scon- 
ti, nè Rubinho ne vuole. 
È arrivato solo una volta 
al traguardo nel gp del 
Brasile, quarto con sa JTor- 
dan dieci anni fa. Dieci 
volte si è fermato. «Ma 
non voglio regali» dice il 
brasiliano in rosso. 

. E quando un giornali- 
sta brasiliano chiede a 
Schumacher un consiglio 
per Rubens, la risposta 
non lascia dubbi: «Ha ab- 


Michael Schumacher 


Alonso a discapito del par- 
tente (e poi licenziato) 
Trulli. 

«Ha ragione Rubens. 
Pensando a quello che è 
successo in Renault, mi 
viene in mente quello che 
si diceva quando io ero in 


La messa a punto di un tecnico della Ferrari sul «mostro» di Schumacher. 


scola dura e altrettanti di 
un tipo più morbido), con 
le normali eccezioni in ca- 
so di pista bagnata. Altri 
interventi sulla vettura, 
quali un alettone anteriore 
più alto di 5 centimetri e 
quello posteriore più vici- 
no al cofano motore, ridu- 
cono all'incirca del 20% 
del carico aerodinamico. 
Le qualifiche invece riman- 
gono invariate, nonostante 
la scarsa spettacolarità. 
Garantiscono quantomeno 
a tutti la medesima visibi- 
lità televisiva. 


FUTURAUTO S.r 


Concessionaria per Trieste e Provincia 


bastanza esperienza, non 
ha bisogno di suggerimen- 
ti. Non c'è ragione perchè 
non ce la faccia. Già l'an- 
no scorso ci è andato vici- 
no». Per quanto lo riguar- 
da farà quello che fa in 
tutte le corse: cercare di 
vincere. 

D'altra parte lo ha det- 
to lo stesso Barrichello: 
in questa Formula 1 non 
è più tempo di primi e se- 
condi piloti. E Michael 
conferma, facendo un pa- 
rallelo con la Renault. 
Della quale si è detto che 
avesse scelto di favorire 


Benetton. Si sosteneva 
che facevano macchine di- 
verse, ma non ha senso 
con tutti gli investimenti 
necessari in Formula 1. 
Prima di tutto non è faci- 
le fare due macchine di- 
verse, poi si ha bisogno 
dei punti di entrambi i pi- 
loti per lottare per il mon- 
diale costruttori». 

Allora via così: corsa li- 
bera. Ma ci sono gli avver- 
sari anche nell' ultimo 
giorno di scuola. «Sono si- 
curo che le McLaren sa- 
ranno molto forti - è l'ana- 
lisi di Schumi - e le Bar 


Rubens Barrichello 


abbastanza forti. Poi c'è a 
Williams di Ralf che nelle 
ultime gare non era male. 
Non credo che sarà gioco 
facile per noi, niente affat- 
to». 

Barrichello ha scala di 
valori analoga: McLaren 


sarti 


I 


e Bar in lotta per vincere, 
Renault e Williams nei 
panni degli outsider («po- 
trebbero essere forti, ma 
non credo tanto da impen- 
sierirci»). 

Schumi a parte, l'ulti- 
mo appuntamento dell'an- 
no è tutto nella sfida di 
Barrichello con se stesso. 
I giornalisti brasiliani or- 
mai glielo dicono aperta- 
mente con domande tipo: 
abbiamo avuto campioni 
come Fittipaldi e Senna, 
e tu? O anche: Schuma- 
cher è sempre andato più 
forte di te, sarà sempre co- 


sì? Rubens non si scompo- 
ne: «Prima di tutto io so- 
no fiducioso sulle mie pre- 
stazioni. Poi bisogna esse- 
re orgogliosi dei propri ri- 
sultati anche ELE non 
si vince. Senza contare 
che sento di essere molto 
migliorato, indipendente- 
mente dal circuito su cui 
si corre. Un esempio? 

Una volta Budapest 
non faceva per me, ma 
adesso non è più un pro- 
blema. So che se vuoi es- 
sere più forte’ dipende da 
te. Ed io quest'anno pote- 
vo vincere già a Montreal 
e Indianapolis. È stata 

uella la svolta. Ora sono 

iventato più freddo, an- 
che nella vita privata. So- 
no nato per fare il pilota 
ed il mio sogno resta quel- 
lo di vincere il mondiale. 
Per riuscirci, ora sono 
molto più preparato. Una 
volta non avrei mai detto 
di no ad una festa, ora sì: 
dedico tutte le energie all' 
obiettivo principale». 

Al mondiale ci penserà 
l'anno prossimo. È il pri- 
mo avversario sarà, come 
al solito, Michael Schuma- 
cher (che ci scherza persi- 
no su, quando gli chiedo- 
no se punta all'ottavo tito- 
lo risponde «Nooo», e ri- 
de...). Anche perchè la 
Ferrari non ha alcuna in- 
tenzione di rallentare, 
nessuna preoccupazione 
per la noia di chi non vin- 
ce mai. 

«Il bello in formula 1 - 
dice Schumi - quello che 
amo di più è che lo svilup- 
po non si ferma mai. 
sempre la in elgzione 
per far meglio. D'altra 
parte, il giorno in cui pen- 
so di essere forte abba- 
stanza è anche il giorno 
in cui cominci a perdere. 
E noi non vogliamo perde- 
re». 

Ma perl 2005 ha un'al. 
tra RESdco azione, il bra- 
siliano: on sappiamo 
ancora Cono sarà il rego- 
lamento tecnico. Per il 
motore va tutto bene, ma 
mi preoccupa l'idea di do- 
ver fare qualifiche e gara 
senza mai cambiare le 

omme. È una questione 

i sicurezza. Una sola 
gomma la usavo quando 
correvo sul kart, ma solo 
perchè non avevo i soldi 
per cambiarle...». Perchè 
rischiare, da ricchi? 
a.C. 


Partita benefica: 
il Cannibale diretto 
in campo da Zagallo 


SAN PAOLO Per una notte, il 
tempo di un'amichevole, 
una delle maggiori persona- 
lità del calcio brasiliano, 
Mario Lobo Zagallo, è stato 
l'allenatore di Michael 
Schumacher. Schumi ha 
partecipato all'amichevole 
in programma a San Paolo 
tra il Palmeiras, uno dei 
club più popolari della me- 
galopoli (è il club degli emi- 
granti italiani) e personali- 
tà dello sport e dello spetta- 
colo. A dirigere la squadra 
improvvisata, è stato chia- 
mato l'intramontabile Ma- 
rio Zagallo, 73 anni, quat- 
tro volte campione del mon- 
do (come giocatore e come 
tecnico), che ha dato uno 
schema di gioco a giocatori 
di capacità e tecnica diver- 
si come lo stesso Schumi, il 
velista Robert Scheidt, me- 
daglia d'oro a Atene, Pre- 
tinha, una delle stelle del 
calcio femminile brasilia- 
no, medaglia d'argento alle 
Olimpiadi, il comico Rena- 
to Aragao, il cantante pop 
Felipe Dylon e l'attore di te- 
lenovelas Thiago Lacerda. 
C'era naturalmente anche 
Rubens Barrichello. 

Il ct della Selecao Carlos 
Alberto Parreira è stato in- 
vitato all'amichevole, ma 
ha preferito rifiutare la pos- 
sibilità di vedere Schuma- 
cher sul campo di gioco. 

Il pilota tedesco della Fer- 
rari è arrivato nello stadio 
del Palmeiras a bordo di un 
elicottero che si è posato 
nel mezzo del campo, ed è 
stato l'unico tra le persona- 
lità presenti a poter dispor- 
re di un camerino proprio 
invece dello spogliatoio. 

La Ferrari, intanto, ha 
continuato anche ieri sul 
circuito di Fiorano, con An- 
drea Bertolini, il collaudo 
di alcune soluzioni elettro- 
niche che la scuderia po- 
trebbe utilizzare domenica 
al Gp del Brasile. 

Bertolini ha completato 
in totale 12 giri sulla versio- 
ne corta del tracciato, sen- 
za riscontri cronometrici. 


@ Nuovo motore diesel 1.4 Common Rail da 90 CV 


interamente in alluminio. 


® Cambio 
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@ Massimo divertimento e prestazioni di 


robotizzato M-MT di 
guida: 


serie con due 


sequenziale e automatica. 


classe 


superiore con consumi ed emissioni di una city car. 
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